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Vorrichtung zur Uberwachung von Position und Bewegung eines 
Br emspedal s 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Uberwachung von 
Position und Bewegung eines Br emspedal s, umfassend einen 
Hauptzylinder mit integriertem Stellungsgeber zur 
Uberwachung der Lage eines Kolbens innerhalb eines Gehause 
zur Verwendung innerhalb eines geregelten Bremssystems fur 
Kraftf ahrzeuge, insbesondere mit Fahrdynamikregelung, wobei 
der Stellungsgeber einen Magnet als Signalgeber aufweist, 
welcher ein Magnetfeld in Richtung eines Sensorelementes 
aussendet, das ortsfest am Gehause angeordnet ist, und mit 
einer elektronischen Steuereinheit verbindbar ist. 

Aus der WO 02/43996 Al ist ein pedalbetatigbarer 
Hauptzylinder bekannt, welcher mit einem integrierten 
Stellungsgeber versehen ist, urn eine Uberwachung der Lage 
eines verschiebbaren ersten Kolbens innerhalb eines 
Zylinder-Gehause zur Verwendung innerhalb eines geregelten 
Bremssystems fur Kraftf ahrzeuge zu ermoglichen, wobei der 
Kolben einen Magnet als Signalgeber aufweist, welcher ein 
Magnetfeld in Richtung eines Sensorelementes aussendet, das 
ortsfest am Gehause angeordnet ist. 

Die Sensoranordnung ist fur f ahrerinitiierte Bremsvorgange 
im Normalbetrieb ausgelegt, bei der der zu tiberwachende 



Continental Teves AG & Co. oHG 



P 10829 



- 2 - 

Kolben einen def inierten Betatigungsweg zuriick legt. Der 
Magnet ist mittels einem Feder el emeriti das sich mit einem 
Ende an einem Gehauseboden abstutzt, beaufschlagt und somit 
relativ zu dem Druckstangenkolben an einem ortsfesten 
Bauteil abgesttitzt. 

Bei modernen Fahrdynamikregelungssystemen fuhrt ein 
Fahrdynamikregelungsvorgang regelmaBig dazu, dass eine 
normalerweise standig geoffnete hydraulische Verbindung 
zwischen Hauptzylinder und Radbremsen automatisch 
unterbrochen wird, so dass der Kolben bei Bremsvorgangen 
wahrend des Fahrdynamikregelungsvorgangs (ESP- 
Regeleingrif f ) infolge geschlossener Trennventile relativ 
zu dem Gehause gewissermafien unverschiebbar ist. Eine 
Ursache dafiir ist f dafl kein Druckmittel in Richtung 
Radbremsen verdrangt werden kann. Der ESP-Eingriff erfolgt 
fahrerunabhangig und der rudimentare Kolbenweg reicht nicht 
aus, urn den Magneten in den Bereich des Sensorelementes zu 
verschieben. Der ESP-Vorgang kann auch nicht durch den 
Fahrer unterbrochen werden, so daB nur eine eingeschrankte 
Verz5gerung moglich ist. Weiterhin ist kein 
Betatigungssignal generierbar und es kann beispielsweise 
keine Bremslichtsignalisierung erfolgen. Der ruckwartige 
Verkehr wird erst nach Abschluss des 

Fahrdynamikregelungsvor gangs von dem Bremswunsch des 
Fahrers in Kenntnis gesetzt. 

Es ware nun moglich, fur den oben genannten Zweck einen 
gesonderten Bremslichtschalter zu verwenden, welcher eine 
Bremspedalbetatigung sensiert. Jedoch wird die Teilezahl 
und insbesondere die Montage von Bremslichtschaltern im 
Fufiraum eines Kraft fahrzeugs als zu aufwandig angesehen. 
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Es gilt daher eine Losung fur die Problematic anzubieten, 
auch wahrend eines Fahrdynamikregelungsvorganges eine 
zuverlassige Uberwachung eines Kolbens zur ermoglichen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, dass der 
Magnet zwischen zwei Kolben (DK- und SK-Kolben) angeordnet, 
sowie relativ zu wenigstens einem der Kolben verschiebbar 
vorgesehen ist. Dadurch ist der Kolben zusammen mit seinen 
Anordnungsbauteilen gewissermaiien schwimmend aufgehangt. In 
weiterer Prazisierung der Erfindung sind Federmittel 
vorgesehen, mit denen der Magnet zwischen den Kolben 
gehalten, sowie zu den Kolben relativ verschiebbar 
angeordnet ist. Der Magnet wird somit nicht mittels einer 
Feder zwischen dem Gehause und dem Kolben sklavisch 
ortsfest an den Kolben angebunden, sondern gewissermaBen 
elastisch zwischen zwei Kolben eingespannt. Diese 
Elastizitat der Magneteinspannung ermoglicht daher eine 
verbesserte, und an unterschiedliche Betriebszustande 
angepasste Signalgenerierung mit einer relativen 
Verschiebbar keit des Magnets. 

Die Ausfuhrungsformen 1 bis 4 zeigen einen 
Hauptbremszylinder (THZ) mit 2 Zentralventilen (ZVU) , 
dessen genereller Aufbau und Funktionsweise allgemein 
bekannt ist. Der bekannte Aufbau ist erf indungsgemafi urn die 
Oberwachung des DK-Kolbens (Bremslichtsensor-Funktion) 
erweitert. 



AusfUhrungsform 1 (Fig. 1): 

Die Magnetbetatigung erfolgt in Reihe zur DK- und 
SK-Kolbenbewegung, das DK-Federpaket stiitzt sich direkt auf 
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dem SK-Kolben ab. 

Ausfuhrungsformen 2,3,4 (Fig. 2, 3a, 3b, 4a, 4b): 

Bei diesen Ausfuhrungsformen ist die Bewegung und 
Ansteuerung des Magneten samt zwei Polscheiben parallel zur 
SK- und DK-Kolbenbewegung angeordnet. Bei einem Blockieren 
des SK-Kolbens wird bei einer weiteren Bremsbetatigung die 
DK-Feder zusammengedrtickt und damit die Fesselung der 
Magnetfeder gelost, was ein Entspannen der Magnetfeder und 
damit eine Bewegung des Magneten zur Folge hat* Fur die 
Fuhrung des Magneten und die Fesselung der Magnetfeder gibt 
es gemafi den Fig. 2, 3 und 4 verschiedene Moglichkeiten, 
welche in den Fig. 3b bzw. 4b ausschnittsweise vergrofiert 
gezeigt werden. 

Diese Ausfuhrungsformen der „ DK- S ens ie rung" benotigen einen 
geringeren Bauraum im 2ZVU-THZ. 
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